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Forord

Nollvisionen betyder att olyckor alltid kommer att ske men att de inte ska leda till allvarliga
skador eller dod. I Vixjo ska barn och unga kunna férdas 1 en trygg och séker trafikmiljo. Hér
ska dldre och funktionsnedsatta personer kunna rora sig fritt utan hinder. Nér staden planeras
for dessa grupper planerar vi for alla trafikanter i ett globalt hallbarhetsperspektiv. Nollvisionen
pekar mot en framtid med noll dédade och noll svart skadade i trafiken och enligt den nationella
statistiken har kommunernas arbete varit framgangsrikt. Enligt Trafikverkets arliga redovisning
har antalet omkomna p4 kommunernas gator och vigar mer én halverats de senaste 20 &ren’.

Nyckeln till framgang och storre mojligheter till ett gott trafikbeteende skapas i kommunens
planering och utformning av befintliga och nya milj6er. Nér det erbjuds en stodjande trafikmiljo
for de allra édldsta och de yngsta trafikanterna blir hastigheterna lagre och spontanbeteendet mot
cyklister och gaende mer positivt. En av de viktigaste aspekterna till bdde ldgre hastigheter och
hastighetsefterlevnad &r hur gaturummet ser ut. En siker trafikmiljo bidrar till en mer attraktiv
stadsmiljo som 1 sin tur generar fler gdende och cyklister, en 6kad rorelse och trygghet for fler.
Lika viktigt som det d4r med trafiksikerhet dr det séledes att gator och végar och deras
omgivningar &r trygga och vackra.

For att skapa rétt forutséttningar till ett hillbart, tryggt och sdkert transportsystem méste Vixjo
kommun arbeta mer strategiskt och med fordel anvinda nya teknikldsningar och anpassa dem
till Viéxjos forhdllanden. Kommunen och andra myndigheter, intresseorganisationer och ideella
foreningar maéste ocksa, i en hogre grad &n idag, samverka och striva efter ett Okat
medborgarinflytande och en 6kad delaktighet. Det dr angeldget att fa fler att kdnna ett storre
ansvar och som en foljd ett 6kat engagemang, en 6kad hidnsyn och 6dmjukhet i trafiken. Inom
kommunen ar det angeldget att alla forvaltningar tar sitt ansvar sd att kommunen blir effektiv i
sitt arbete.

Trafiksdkerhetsplan for Vixjo kommun skapar grunden for en hallbar, trygg och sdker miljo.

Tillsammans riddar vi liv! yd /
/
D AP fr

Sofia Stynsberg Per-Olof Lofberg
ordforande 1 Tekniska Namnden traﬁkp}aﬁeringschef

! Killa: Trafikverket, Analys av trafikscikerhetsutvecklingen 2018 (Dokumentbeteckning: 2019:090).






1 Trafiksakerhetsplan for Vaxjo kommun
2020-2030

Trafiksdkerhetsplan for Vixjo kommun 2020-2030 ar ett framtidsdokument for
trafiksdkerhetsarbetet 1 Véxjo stad och kommun. Planen ska ge stdd och hjdlp i det dagliga
arbetet med trafik och trafiksdkerhet. Den klargdr ansvarsforhallanden och kan bli vigvisande
1 situationer ddr sma och stora beslut om trafik och trafiksékerhet kan uppfattas motstridiga.

Det huvudsakliga mélet ar att olyckorna och personskaderiskerna ska minska trots en ambition
att kommunen ska vixa till 100 000 invénare och trots att andelen géng- och cykeltrafikanter
forvintas att oka.

Vad innebdr ett 6kat invanarantal for olycksstatistiken?

En 6kning av andelen géng-, cykel- och kollektivtrafikresor utgor ett av flera viktiga transport-
och miljomél for Vixjo kommun?. Samtidigt piverkar en okning av antalet oskyddade
trafikanter trafiksékerhetsarbetet och olycksstatistiken.

Det ar viktigt att det trafiksédkerhetsarbete som sker ar aktivt, frimjande och forebyggande. Ett
oOkat antal invanare och en okad trafikméngd i en vixande kommun ska inte sjdlvklart innebdra
en acceptans for ett dkat antal trafikolyckor och ett 6kat antal personskadade. Daremot bor det
finnas en fOrstdelse for att olyckor sker trots omfattande trafiksdkerhetsinsatser.

Trafikverket uppmérksammar genom sin rliga redovisning 2019 och 2020 att kommunernas
trafiksiikerhetsarbete har gett 14ngsiktiga resultat’.

21 Transportplanen, i enlighet med Miljéprogrammet, stér det att lisa om mél inom transportomradet. Kélla: Vixj6
kommun (2014).

3 Killor: Trafikverket, Analys av trafiksiikerhetsutvecklingen 2018 (Dokumentbeteckning: 2019:090) och
Resultatkonferens trafiksciikerhet 2020. Arrangdr Trafikverket (Digital konferens 2020-04-16). Den 6kning av
antalet omkomna som skett 2018 har frimst skett pa statliga vdgar. For det senaste aret 2019 syns en minskning
igen. Utfallet &r 223 personer omkomna i végtrafiken ar 2019.



Goda exempel i trafiksdkerhetsarbetet

I arbetet med Trafiksdkerhetsplan for Véaxjo kommun har tre staider och kommuner valts ut som
goda exempel. | texten beskrivs dessa goda exempel som modellkommuner.

Malmo stad har byggt upp sitt strategiska trafiksékerhetsarbete pa trafikforskning och
olycksstatistik frdn bade Polisen och sjukhusen. Stockholm stad arbetar framgangsrikt med
olycksstatistik och ny GIS-teknik. Lund kommun har tillsammans med Trivector Traffic Lund
utvecklat en ny arbetsmetodik for en 6kad delaktighet, inflytande och engagemang i skolor och
forskolor.

Mer om goda exempel som ligger till grund for insatsomraden och atgérder finns att
lasa i bilagan.




1.1 Syfte

Trafiksékerhetsplan for Vaxjo kommun innehaller strategier och mal som é&r aktuella i det
forebyggande trafiksdkerhetsarbetet. Planen é&r inriktad pa Vixjo kommuns lokala
forutséttningar med en utblick mot 2030.

Det Overgripande syftet med Trafiksdkerhetsplanen ar att skapa fortsatta och goda
forutsdttningarna for en séker och trygg trafikmiljo. Arbetet foljer kommunens vergripande
intentioner att uppfylla FN:s 17 globala miljomal fram till ar 2030 och regeringens nationella
strdvan att fa ny fart i arbetet med Nollvisionen.

Trafiksdkerhetsplanen ska vara styrande genom att ge argument for viktiga insatser och
atgirder, men ocksa genom att peka ut viktiga malgrupper. Trafiksékerhetsplanen understryker
virdet av ett gemensamt mél och att olyckstal och trafikanter aldrig ska forminskas till enbart
siffror 1 en tabell. Varje bidrag till en forbéttrad trafik och trafiksékerhet dr avgorande for den
trafik som slutligen erhélls.

Trafiksdkerhetsplan for Vixjo kommun 2020-2030 ersdtter Trafiksdkerhetsprogram for Vixjo
kommun som antogs av kommunfullmdktige 1997-05-29 §70. Den ersdtter dven dtgdrdsdelen
som antogs i tekniska ndmnden 1997-11-18. En uppdatering av dokumentet bor ske vart 5:e ar.

Kostnadsuppskattning och arlig budgetplanering

Framtagna insatsomradden med atgédrds- och aktivitetsforslag ligger till grund for den arliga
budgetplaneringen.

Det sker ingen kostnadsuppskattning 1 detta dokument. Det beror pd att de flesta av de
foreslagna insatserna och medfoljande atgiarderna kraver vidare utredningar. I vissa fall handlar
det inte om kostnader utan snarare om forbattrade rutiner, nya sitt att prioritera, planera och
kommunicera. Trafiksédkerhetsfragan dr vidare en fraga dver forvaltningsgrénser, vilket innebar
att olika utgifter kan hamna 1 olika budget.

Avslutningsvis, nér trafiksidkerhetsfragan tilldts vara gransoverskridande och finns med 1 den



tidiga planeringen blir resultatet béttre &n om atgdrder méste genomforas i efterhand. Det blir
ocksé enklare att motivera de kostnader som uppstér.

Utvdrdering och uppfdljning

En utsedd arbetsgrupp pé tekniska forvaltningen, genom teknisk chef och trafikplaneringschef,
fir 1 uppdrag att leda arbetet med Trafiksdkerhetsplanen och se till att varje insatsomrade
utvarderas och f0ljs upp varje ar. Resultatet redogors for i ett eget bokslut som presenteras for
tekniska nimnden.

Det bor arligen ske en barnkonsekvensanalys av foreslagna trafiksidkerhetsatgérder. Det &r

angeldget att kommunen klargdr vilka rutiner och arbetssétt som finns avseende trafikfragor
som ber0r barn och unga.
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1.2 Mal

Sékerhet, tillganglighet, hdlsa och milj6 dr ledande nationella mal som hor ihop. Vaxjé kommun
stravar 1 dagsldget efter, 1 enlighet med Nollvisionen och regeringens nya etappmal for en 6kad
trafiksdkerhet fram till 2030 samt 2050, att arbeta i dverensstimmelse med de internationella
och nationella mél som berér kommunerna.

Vixjos langsiktiga malsdttning for trafiksakerhetsarbetet, genom Trafiksékerhetsplan for Vixjo
kommun, innebér foljande fram till 2030:

Kommunen ska fortlopande och aktivt verka for att antalet dodade och allvarligt skadade
successivt ska minska varje dr mellan 2020-2030 for att pd sikt uppna Nollvisionen.

Strategin for att arbeta framgdngsrikt dr att:

o Trafiksdkerhetsarbetet ska utgd fran trafikforskning och beprovad erfarenhet. Nya
tekniska 16sningar ska testas 1 demoprojekt och innovativa idéer uppmuntras.

Trafikforskning med inriktning oskyddade trafikanter ska stddjas.

e Storre hinsyn ska tas till de oskyddade trafikanterna i bade planering och utformning
av trafiksékerhetsinsatser. Laga hastigheter bidrar till stddjande miljoer for de dldsta och
de yngsta trafikanterna och ett positivt spontanbeteende gentemot gdende och cyklister.

e Viktiga riskgrupper identifieras i olycksstatistiken till exempel dldre gaende och
medeldlders cyklister. Vid konfliktpunkter skall sdkerheten for de oskyddade
trafikanterna prioriteras fore framkomligheten.

Foljande malgrupper &r sarskilt viktiga for kommunens insatser och atgarder:
Aldre som en utsatt riskgrupp bland oskyddade trafikanter bor uppmérksammas. Det ér viktigt
att skapa fler mojligheter for dialog, delaktighet och inflytande och att ta tillvara de kunskaper

och erfarenheter som finns. Ménga édldre kommer fran ett aktivt yrkesliv och har en bred
kompetens.
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Barn och ungas problem ska enligt Barnkonventionen sérskilt beaktas 1 en
barnkonsekvensanalys. Barn och unga ska ocksa engageras i de trafikfrdgor som berér dem.
Information &r inte en tillracklig atgérd.

Funktionsnedsattas problem ska sérskilt beaktas och hinder undanrdjas. De funktionsnedsatta
trafikanterna, som utgor en heterogen grupp, ska engageras i trafikfrdgor som berér dem. Det
ar viktigt att uppmérksamma de funktionsnedsattas intressen, behov och 6nskeméil — dven om
det ofta handlar om tillfalliga 16sningar vid olika evenemang.

Nya trafikanter 1 Vixjo ska uppmirksammas och deras tidigare erfarenheter och kunskaper
ska synliggdras och tas tillvara. De ska engageras i frdgor som berdr dem 1 ett syfte att skapa
en bred forstaelse och acceptans for olika trafikinsatser.

Mer om sirskilda trafikantgrupper att ta hiinsyn till finns att ldsa i bilagan.

Exempel pd mjuka trafiksdkerhetsatgdrder.

12



1.3 Insatsomraden och atgarder

Trafiksdkerhetsplanen sammanfattar de insatsomraden och samlade atgérder som krévs for att
kommunen ska nd malen 2030.

Ett strategiskt arbete med trafiksékerhet kriver flertalet aktiva insatser med tillhérande atgarder.
Totalt har 6 insatsomraden pekats ut med en koppling till de nationella insatsomradena.

Varje insatsomriade presenteras med kommentarer och med en mer detaljerad
beskrivning 6ver foreslagna atgérder i bilagan.

trafiksdkerhetsdtgdrder.

>

Exempel pi hirda (fysiska)
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Utpekade insatsomraden

Tabell 1: Lokala insatsomrdden med en koppling till nationella insatsomrdden och olyckstyp.

1. Arbeta for lagre Ett nationellt insatsomrade | Olyckor pd huvudvégnit.
hastigheter, 2 handlar om att skapa en | Olyckor pé lokalvignit.
hastighetsefterlevnad | sdkrare trafikmiljo genom
och acceptans. att sidkra hastighets- Olycksstatistik indelat pa

efterlevnad pé det samtliga olyckstyper och
kommunala vignitet. skadegrader.
Atgirder nr 1-4.

2. Skapa en sdkrare Ett nationellt insatsomrade | Olyckor pa gang- och
trafikmiljo for gdng-, | 9 handlar om att skapa en | cykelvignit.
cykel- och sakr.a.lre trafikmilj genom Kollisionsolyckor mellan
mopedtrafiken att sikra GCM-passager i torford h

GCM-trafiken) tatort motorforeon o
( : ' oskyddade trafikanter.
Atoi Y Olycksstatistik med fokus
tgdrder nr 3-8 pa kollisionsolyckor och
oskyddade trafikanter.

3. Forbittra drift och Ett nationellt insatsomrade | Olyckor pd gdng- och
underhéll av gdng- 10 handlar om att forbéttra | cykelvagnit.
och cykelbanor. drift och underhall pd GC- | Singelolyckor.

Atoi 1. végar i téitort.
tgdrder nr 9 Olycksstatistik med fokus
pa singelolyckor och
oskyddade trafikanter.

4. Arbeta med - Samtliga olyckstyper.
beteendepaverkan. Ett insatsomrade enligt Uoofslining sker i
Atgirder nr 13-17. | Malmémodellen. PpIojning sket 1

samarbete med skolorna.

5. GIS-baserat arbete - Samtliga olyckstyper, men
med traﬁkmatplqgar Eit insatsomrade enligt med fokus pa olyg:kor med
och olycksstatistik. omkomna och svart

Stockholmsmodellen. kadad
Atgidrder nr 18-20. skadade.
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Olycksstatistik med fokus

Atgérder nr 21-25.

pa skadegrader dod (D)
och svart skadad (Ss).
6. Kommunal strategi | Ett insatsomrade i en Samtliga olyckstyper.
och samverkan. strdvan att arbete 1 enlighet
med nationell indikator 11. | Arbete sker med fokus pa

samverkan med externa

Ett insatsomrade enligt och interna aktdrer.

Lundamodellen.

Forslag pa atgéarder inom ramen for Trafiksdkerhetsplanen

Tabell 2: Insatsomrdden med tillhdrande atgérder.

Atgird 1 Teknisk handbok

Atgird 2 Kartlaggning och atgird av olycksplatser med
skadegraden
dod (D)

Atgird 3 Oversyn av cirkulationsplatser

Atgird 4 Uppfoljning av TS-atgiirder

Atgird 5 Uppf6ljning av GCM-16sningar

Atgird 6 Synliggorande av oskyddade trafikanter
Atgiird 7 Styrdokument for GCM-trafiken
Atgiird 8 Digital reseplanerare




Atgird 9 Underhéllsplan — l6pande drift och underhall
Atgird 10 Underhéllsplan — viigbeldggning

Atgird 11 Underhallsstrategi for GCM-tunnlar

Atgird 12 Cykel-app kopplad till en skyltbil

Atgird 13 Trafiksikerhetskampanj Ogonkontakt sékes i trafiken
Atgird 14 Informationskampanj Cykeléverfarter

Atgird 15 Trafikkampanjer pé skolor och forskolor

Atgird 16 Trafikfaddrar

Atgird 17 Trafikmaterial till grundskolor

Atgird 18 Utveckling av GIS-teknik och kartliggning genom
”Hot spots”

Atgird 19 Strategi/Plan for métningar

Atgiird 20 Okad tillsyn p& det kommunala vigniitet

Atgiird 21 Trafiksdkerhetsaktorer i samverkan

Atgird 22 Superbra skolvédgar — en deltagande arbetsmetodik i
alla skolor

Atgiird 23 Trafikundersokning

Atgird 24 Overgripande trafikpolicy och verksamhetsspecifika
trafikplaner

Atgiird 25 Trafiksékerhetsrevision




1.4 Utgangspunkter

Kommunen ér viaghéllare och huvudman for det kommunala vignitet. Det betyder att det ar
kommunen som har huvudansvaret for vaghéllningen och sékerheten 1 titorterna. Ytterst
ansvarig for trafiksdkerheten ar tekniska nimnden som ar ansvarig for kommunens géngvégar,
cykelvégar och gator.

Kommunen maéste som huvudansvarig véghéllare ta ett aktivt ansvar for arbetet med
trafikfragor. Kommunen har ansvaret att skapa en trygg och sédker trafikmiljo och ge goda
forutsittningar for trafikanterna. Arbetet med forebyggande trafiksdkerhet forutsétter ett nara
och forvaltningsdvergripande arbete inom kommunens olika delar och ett samarbete med andra
aktorer och myndigheter till exempel Léansstyrelsen, Region Kronoberg, Polisen, Ambulansen
och Réddningstjinsten samt andra viktiga véghéllare sd som Trafikverket och
vigsamfilligheter.

Som en utgangspunkt forhdller sig Vixjo kommuns trafiksdkerhetsarbete till foljande:

o Kommunens héllbarhetsprogram, Hdallbara Vixjo 2030

e Transportplan for Vixjo kommun

e Det nationella arbetet med Nollvisionen

e Aktuell trafikforskning, olycksstatistik och trafikmétningar

e (Goda exempel 1 andra stider och kommuner

Dokumenthierarki

Trafiksékerhetsplanen kopplas till den nya internbudgeten.

I dokumenthierarkin placeras Trafiksdkerhetsplan for Viaxjé kommun 2020-2030 under
Transportplanen. Trafiksdkerhetsplanen finns med bland 6vriga dokument under kategorin
Planer/Atgirder som redogors for i det dvergripande strategidokumentet Trafikplan Vixjo
2030. En viktig koppling finns till det lokala arbetet med FN:s Agenda 2030 genom
héllbarhetsprogrammet for Véaxjo kommun, Hallbara Viéxjo 2030.
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I Trafikplan Vixjd 2030* finns en generalklausul i avsnitt 10.1.6. Krav p4 trafiksékerhet och
tillgédnglighet ska alltid ska vdga tyngre &n krav pa framkomlighet. I dokumentet finns dven en
verktygsldda for riskreducerande och hastighetssdnkande atgarder.

Arbetsprocessen

Arbetet med Trafiksdkerhetsplan for Vaxjo kommun har foregatts av en forstudie under 2017
och 2018 genom flertalet aktiviteter for att fa en heltickande bild och avgrinsning for
Trafiksdkerhetsplanen. Detta har skett via intervjuer, dialog- och reflektionsmdten.

Foreningar och verksamheter har uppmanats att ldmna in en skriftlig skrivelse i samband med
dialogmdtena. Kontakt har tagits med skolor for att f4 barnens perspektiv pa trafiken. Ett internt
arbete genom referensgrupper har pagatt under aret 2018.

1.5 Prioritering

Kommunens uppdrag innebidr att ta ett helhetsgrepp om trafikfragan och att moéta alla
trafikantgrupper och inte sédllan deras motstridiga behov. I en vixande stad maste kommunen
standigt prioritera bland sina resurser och valda dtgirder. Under perioder med férre resurser till
trafiksdkerhet dr det angeldget att se dver rutiner och arbetssitt. Da kan ocksa vissa grupper
komma att bli prioriterade medan andra far sti tillbaka.

Nya utmaningar viintar genom en vixande och aldrande befolkning. Aldre, barn och unga samt
personer med funktionsnedsittning har ritt till en god tillgéinglighet och sékerhet. Aven en ny
trafikantgrupp med en liten eller ingen erfarenhet av det svenska trafiksystemet bor
uppmérksammas och bli foremal for riktade insatser.

4 Kélla: Sweco Society AB, Trafikplan Viixjo 2030 (2018-08-28).
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En kommande nyhet #r att Barnkonventionen” blir till svensk lag den 1 januari 2020. Alla beslut
som ror barn och trafik ska goras utifran ett barnrattsperspektiv. Det dr darfor angeldget att
kommunen klargor vilka rutiner och arbetssitt som finns och som krivs for att den nya lagen
ska implementeras i kommunorganisationen i enlighet med lagens intentioner.

Avgransningar och teknikutveckling

I Trafiksdkerhetsplan for Vixjo kommun redovisas strategier och mél som &r aktuella i det
forebyggande  trafiksdkerhetsarbetet.  Generell teknikutveckling och  datorisering
(automatiserade bilar och korning/hastighetsstyrning via olika stoddsystem) samt globalisering
kommer inte att inkluderas i planen, men sjilvklart méste Viaxjo folja utvecklingen.

Teknikutvecklingen mojliggor ett okat forarstdd och en dkad forarassistens. Den utvecklade
digitaliseringen kommer att paverka vért byggande och levnadssitt. Inom en snar framtid kan
det exempelvis bli aktuellt med “Geografiska-staket” (Geofencing teknik for sdkra zoner).
Detta ér en intressant trafiksékerhetsatgird som gor det mdjligt att bromsa in eller stoppa fordon
1 vissa utpekade omraden till exempel tdtortsnéra stads- och centrummiljder.

Nya tekniska losningar introduceras stindigt och dessa skapar nya sitt se pad och anvinda
trafiksystemet. Biogasproduktionen i Vaxjo dr ett viktigt exempel pé hur alternativa branslen
knyter miljofrdgan ndrmare transportfrigan. Den nya elfordonsmarknaden skapar nya och
annorlunda forutsittningar, behov och krav for kollektivtrafiken. Aven vitgas och briinsleceller
diskuteras idag som ett miljovénligt alternativ.

Oavsett vilka tekniska 16sningar som introduceras, ar det viktigt att folja med 1 utvecklingen
och forutséga de insatser som maste till for att sékra trafiksdkerheten. Vad skulle det exempelvis
innebdra for trafikanterna och olycksstatistiken ndr bullerproblematikenférsvinner..och
fordonen blir ljudlosa? eller nér bilarna blir automatiserade och forarlésa?

5 Killor: Barnombudsmannen.se, Barnkonventionen; Riksdagen.se, Barnkonventionen blir svensk lag (2018-06-
05); UNICEF.se
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2 Olycksutvecklingen pa det

kommunala vagnatet

I Trafiksédkerhetsplanen foreslas en teknisk utveckling av olycksstatistiken genom ett nytt GIS-
baserat arbetssitt. Utvecklingen pekar mot att kommunen fortsétter att se pa olycksstatistiken
med nya och uppdaterade perspektiv. Det elementira syftet med trafiksidkerhetsarbetet blir att
framja och forebygga, se monster och inte enbart konstatera att olyckor sker.

Det handlar om olycksutvecklingen pa det kommunala vignitet. Huvudmannaskapet innebér
ett ansvar for de trafikanter som fardas och vistas pa kommunala gator och vagar. Endast pa
dessa gator och vdgar har kommunen mdgjlighet att vidta nddvindiga trafikinsatser. Detta
utesluter inte att fruktbara diskussioner och éverenskommelser sker med andra intressenter och
aktorer.

Mer om olycksutvecklingen pi det kommunala vignitet finns att lisa i bilagan.
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Olycksutvecklingen over tid - skadegrader och

trafikantgrupper

Under de senaste 20 aren (1999-2018) har polisen inrapporterat totalt 1 811 trafikolyckor med
personskadade i STRADA inom Viéxj6 kommuns vignat. Av dessa trafikolyckor var 14 stycken
(knappt 1 procent) med skadegraden dod (D), 310 stycken (17 procent) med skadegraden svért
skadad (Ss) och 1 487 stycken (82 procent) med skadegraden lindrigt skadad (Ls). Diagram 1
visar polisrapporterade olyckor fordelat pa skadegrader.

Polisrapporterade olyckor 1999-2018
fordelat pé& skadegrader
(Procent, n=1811 olyckor)

.

82

»D6d (D) = Svart skadad (Ss) Lindrigt skadad (Ls)

Diagram 1: Polisrapporterade olyckor fordelat pa skadegrader mellan aren 1999-2018.

Av de totalt inrapporterade trafikolyckorna i STRADA mellan 1999-2018 ar 988 stycken
olyckor med oskyddade trafikanter (cirka 55 procent) och 823 stycken olyckor (cirka 45
procent) med skyddade trafikanter.

Av dessa olyckor med oskyddade trafikanter dr 634 stycken cykelolyckor (35 procent), 203
fotgdngarolyckor (11 procent), 146 stycken mopedolyckor (8 procent) och 5 stycken (0 procent)
MC-olyckor. Ovriga olyckor (45 procent) 4r med skyddade trafikanter. Diagram 2 visar det
totala antalet trafikolyckor som intrdffade mellan 1999-2018 fordelat pa trafikantkategori.
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Polisrapporterade olyckor 1999-2018
fordelat pd trafikantkategori
(Procent, n=1811 olyckor)

35
\ 8 ./
0
Cykelolyckor = Fotgdingarolyckor = Mopedolyckor
= MC-olyckor = Ovriga olyckor

Diagram 2: Antal polisrapporterade olyckor fordelat pa trafikantkategori mellan &ren 1999-2018.

Utvecklingen fér olyckor med skadegraden déd (D)

Antalet dodsolyckor i Vaxjo varierar under aren 1999-2018 mellan 03 stycken. Under aren
2000-2004 och 2013-2016 har Vixjo erfarit Nollvisionen med noll dodade i trafiken. I en
langre tidsserie med 5-drsperioder kan en negativ trend urskonjas. Nu visar resultaten ater en
positiv utveckling. Diagram 3 visar det genomsnittliga antal olyckor med skadegraden dod (D)
som dgt rum 1 Véxjotrafiken.

Av sammanlagt 14 olyckor med skadegraden dod (D) mellan 1999-2018 visar redovisningen 1
STRADA att hilften (7 stycken) av doddsolyckorna dr cykelrelaterade olyckor.
Fotgidngarolyckorna utgor cirka 1/5 (3 stycken) av dodsolyckorna. Det har inte inrapporterats
dodsolyckor for mopedtrafiken och MC-trafiken pa det kommunala végnitet. Sammantaget
innebér det att 71 procent av dodsolyckorna 1 Vixjo drabbat oskyddade trafikanter.
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Genomsnittligt antal olyckor
med omkomna per 5-Arsperiod i
Vaxjotrafiken 1999-2018
(Antal, n=14 olyckor)

Berdkning ar gjord av data frdn
STRADA och V&xjo kommun.

12 ]
‘ 038
08 0.6
0.6 0.4
0.4
‘m N
0

1999-2003 2004-2008 2009-2013 2014-2018

Diagram 3: Genomsnittligt antal (aritmetiskt medelvdrde) olyckor med skadegraden dod (D).
Ett medelvérde redovisas for varje femarsperiod mellan 1999-2018.

Utvecklingen fér olyckor med skadegraden svart skadad (Ss)

Antalet olyckor med skadegraden svért skadad (Ss) 1 Vixjo varierar under dren 1999-2018
mellan 3-38 stycken. I en ldngre tidsserie med 5-arsperioder visar resultaten en positiv trend.
Diagram 4 visar det genomsnittliga antal olyckor med skadegraden svart skadad (Ss) som agt
rum 1 Vixjotrafiken.

Av sammanlagt 310 olyckor med skadegraden svart skadad (Ss) mellan 1999-2018 visar
redovisningen 1 STRADA att 117 stycken, det vill sdga knappt 4 av 10 av dessa éar
cykelrelaterade olyckor. Det sker ocksa 47 stycken (1,5 av 10) fotgdngarolyckor, 21 stycken
(knappt 1 av 10) mopedolyckor och 1 styck MC-olycka pd det kommunala vignitet.
Sammantaget innebdr det att 60 procent av olyckorna med skadegraden svart skadad (Ss) i
Vixjo drabbat oskyddade trafikanter.
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Genomsnittligt antal olyckor
med svart skadade per 5-Arsperiod
i Vaxjotrafiken
1999-2018 (Antal, n=310 olyckor)

Berdkning ar gjord av data frdn
STRADA och V&xjo kommun.
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26,6
15 14,2
15
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Diagram 4: Genomsnittligt antal (aritmetiskt medelvérde) olyckor med skadegraden svart skadad (Ss). Ett

medelvirde redovisas for varje femarsperiod mellan 1999-2018.

Utvecklingen fér olyckor med skadegraden lindrigt skadad (Ls)

Antalet olyckor med lindrigt skadade 1 Vaxjo varierar under dren 1999-2018 mellan 47-108
stycken. I en ldngre tidsserie med 5-arsperioder kan en negativ trend urskonjas. Nu visar
resultaten dter igen en positiv trend. Diagram 5 visar det genomsnittliga antal olyckor med
skadegraden lindrigt skadad (Ls) som dgt rum 1 Vixjotrafiken.

Av sammanlagt 1 487 olyckor med skadegraden lindrigt skadad (Ls) mellan 1999-2018 visar
redovisningen i STRADA att 480 stycken, det vill siga 3 av 10 av dessa olyckor med lindrigt
skadad &r cykelrelaterade olyckor. Det sker ocksa 148 stycken (1 av 10) fotgéngarolyckor, 125
stycken (knappt 1 av 10) mopedolyckor och 4 stycken (0 av 10) MC-olyckor pa det kommunala
viagndtet. Sammantaget innebér det att 51 procent av olyckorna med skadegraden lindrigt
skadad (Ls) 1 Véxj6 drabbat oskyddade trafikanter.
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Genomsnittligt antal olyckor
med lindrigt skadade per 5-A&rsperiod i
Vaxjotrafiken 1999-2018
(Antal, n=1487 olyckor)

Berdkning ar gjord av data frdn
STRADA och V&xjo kommun.

100 89,4
73,8

80 638 70,4
60
40
20

0

1999-2003 2004-2008 2009-2013 2014-2018

Diagram 5: Genomsnittligt antal (aritmetiskt medelvdrde) olyckor med skadegraden lindrigt skadad (Ls). Ett

medelvirde redovisas for varje femarsperiod mellan 1999-2018.

Olycksutvecklingen med hénsyn till befolkningsékningen

Att endast arsvis redovisa antalet dodsolyckor och skadade frén uppgifter i STRADA kan
skymma bilden av de langsiktiga resultat som det frimjande och forebyggande
trafiksdkerhetsarbetet ger. Enligt uppgifter himtade fran STRADA ar det tydligt att
olycksstatistiken pendlar fram och tillbaka mellan de olika aren. Det finns ocksé ett stort
morkertal.

Olycksstatistiken pdverkas av manga faktorer s& som trafikanternas é&lder och kon,
befolkningsmingd och trafikutveckling. Olycksstatistiken paverkas vidare av nya regler till
exempel Zebralagen som infordes 2001 och slumpen. I en trafikolycka kan det exempelvis
patraffas en eller flera skadade personer.

I diagram 6 presenteras ett genomsnittligt antal (medelvarde) olyckor per 1 000 invanare, det
vill sdga en hdnsyn har tagits till befolkningsutvecklingen. Diagrammet illustrerar dversiktligt
att olyckorna 1 Vixj6 kommun har minskat for alla skadegrader, i synnerhet under den sista
femarsperioden 2014-2018.
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Antal olyckor per 1 000 inv&nare
i Vaxjo kommun mellan 1999-2018

Hdansyn ar tagen till befolkningen for respektive ar.
Berdkning ar gjord av data frdn
STRADA, SCB och Vaxjoé kommun.

- 0,855
1999-2003 X 0,3566

2004-2008 FOO7660’192 1,1356

2009-2013 -O ]%g% 0,8806

0,782
2014-2018 0,0696 ’
F0,028
0 0,2 0,4 0,6 0,8 1 1,2

Lindrigt skadad (Ls) ~mSvart skadad (Ss) mDad (D)

Diagram 6: Genomsnittligt antal (aritmetiskt medelvérde) olyckor per 1 000 invanare for respektive skadegrad.
Ett medelvérde redovisas for varje femarsperiod mellan 1999-2018.

Olycksstatistik i ett syfte att framja trafiksakerhet och forebygga

olyckor

Trafiksdkerhetsplanen uppmarksammar att kommunens trafiksidkerhetsarbete riktar sig till alla
trafikanter i Vax;jo. I takt med en forbéttrad olycksrapportering frén Polisen och sjukhusen blir
det allt tydligare att de oskyddade trafikanterna utgor en viktig riskgrupp att arbeta med.

Traditionellt baserar kommunerna sina atgérder pa Polisens statistik. En ny kommunal strategi
kan vara att lyfta bade Polisens och sjukhusens olyckor. Detta angreppssitt gor det mojligt att
argumentera for och motivera fler och fortsatta insatser och atgirder, framfor allt for att
forebygga olyckor med oskyddade trafikanter®,

Ju mer komplett olycksstatistiken blir, desto mer tillforlitlig information far kommunen for att
fraimja trafiksdkerhet och forebygga olyckor; kommunen fir veta mer om specifika

¢ Trafikverket pekar pé de #ldre trafikanterna (65-) som en sirskilt utsatt grupp i trafiken. Aldre 65-ar star for den
storsta  Okningen (54 procent) av antalet omkomna 2018. Kailla: Trafikverket, Analys av
trafiksdkerhetsutvecklingen 2018 (Dokumentbeteckning:2019:090, sidan 64).
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olycksplatser, tider och riskgrupper. Det ar ocksa viktigt att komplettera med statistiken fran
Viérends Réddningstjdnst och andra lokala och verksamma aktorer till exempel
Ambulansverksamheten och Polismyndigheten 1 Kronobergs lén.




3 Viktiga trafiksakerhetsaspekter

Traditionell kommunal trafikplanering har ofta handlat om att bygga bort problem i trafiken.
Sedan Nollvisionens inforande 1997 arbetar Viaxjo kommun aktivt med bade hérda (fysiska)
och mjuka atgérder via informations- och beteendepaverkansprojekt. Kommunens ambition &r
att arbeta med olika aktorer och intressen och dirigenom bidra till en kunskapshdjning i
trafikfragor. Tillsammans skapar vi en langsiktig attityd- och beteendeforbittring bland
trafikanterna.

Vid nylanseringen av Nollvisionen 2016 tillsattes en statlig utredning som skulle utreda en ny
bashastighet inom titort 40 km/h’. Vixjé kommun foljer denna utveckling och konstaterar att
kommunerna dven fortsédttningsvis kan och bor arbeta vidare med 30, 40 och 60 km/h. Redan
2013 sénktes den skyltade hastigheten pa de flesta gator och vigar i Véax;jo6 fran 50 km/h till 40
km/h. Denna forédndring innebir en okad trafiksékerhet for oskyddade trafikanter, men medfor
ocksé att storre krav stills p4 kommunen att utforma och skylta gator och végar.

Mer om trafiksikerhetsarbetet i Vixjo kommun finns att lésa i bilagan.

Hastighetens betydelse for trafiksakerheten

Hastigheten dr den faktor som betyder allra mest for att skapa trafiksdkra miljéer. En nationell
utvdrdering visar att Nollvisionsarbetet 1 Sverige dr unikt. Ledande trafikforskare pekar pa
hastighetsfragan och dess trafiksékerhetsvinster utifrdn ett hallbarhetsperspektiv. Laga
hastigheter pd biltrafiken dr en forutsdttning for en séker tdtortsmiljo. Hastighet menar
trafikforskarna “’paverkar skadeutfall, interaktion mellan trafikanter och trivselfaktorer i
staden™®.

7 De frimsta fordelarna med en sinkt bashastighet #r ett minskat antal dodade och skadade som foljd. Atgirden
forutspas bidra till Nollvisionen och den nationella cykelstrategin. Atgirden anses dven ha positiva effekter pa
miljon, buller och trygghet bland oskyddade trafikanter, framfor allt pa gangtrafiken och for kvinnor. Trafikanalys
uppmérksammar sérskilt fenomenet social trygghet”. Kélla Trafikanalys, Sdnkt bashastighet i titort (2017:16,
sidan 71).

8 Trafikforskare understryker hastigheten pa biltrafiken som den viktigaste olycksfaktorn. De séiger: ’Sinkning av
medelhastigheten med 15% ger néstan en halvering av antalet dodade”. Forskarna pekar ocksa pa att det ar de
dldre som dddas och skadas svart. Killa: Varhelyi, A. och Hydén, C. och Svensson, A. Bdsta bilhastigheten i stan
vad sdger forskningsresultaten? Rapport av Prof., Trafik & vidg, Lunds Universitet.
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Drift och underhall for en sdker infrastruktur

Att drift och underhall ar en viktig trafiksékerhetsfraga konstateras nationellt av Trafikverket.
I rapporten Gemensam inriktning for cykel och moped 2018 uppmérksammas att siker
infrastruktur och drift och underhall av god kvalitet dr de tva frimsta insatserna for séker
cykling och mopedkdrning’.

Trafikplanering och gestaltning handlar om helheten

Ett trafiksédkert transportsystem &r en sjdlvklarhet i ett fungerande samhélle. Tillsammans med
bebyggelse och gronomraden skapar trafikstrukturen de ramar och strukturer som kommunens
medborgare ska leva och verka 1. Nar trafiksékerhet genomsyrar samhillsplaneringen skapas
ett effektivare, sikrare, tryggare och mer tillgingligt transportsystem for framtiden.

Forebyggande trafikplanering och utformning handlar om att arbeta med gestaltning och
trafikmiljoer och dven om detaljer &r viktiga dr det helheten som &r viktigast. I detaljplaner ar
det angeldget att se till helheten for trafiksystemet. Det dr viktigt att planerare lyfter blicken for
hur trafikanten ska ta sig fram: till fots, pd cykel, med buss och/eller bil.

Beteende och attityder skapar odmjukhet for olikheter

Det gér inte att bygga bort alla trafikproblem. Det &r trafikanternas attityder och beteenden som
maste paverkas till det battre. Vaxjo kommun arbetar darfér med beteendepéverkande insatser
for en 6kad och sdker cykling i enlighet med regeringens intentioner med den nationella
cykelstrategin som presenterades 2017,

Vixjo kommun arbetar aktivt med bade hirda (fysiska) och mjuka atgdrder via olika
informations-, beteende- och paverkansprojekt. P& huvudvégnitet finns idag
hastighetsbegransningen 40—-60 km/h utefter en hastighetséversyn som genomfordes 2013 i

? Trafikforskningen pekar p& en minskad betydelse av fenomenet Safety in numbers da de flesta cykelolyckor som
sker idag &r singelolyckor. Kélla: Trafikverket, Gemensam inriktning for cykel och moped (Dokumentbeteckning
2018:159).

10 Killa: Regeringskansliet, Niringsdepartementet (2016), En nationell cykelstrategi for okad och séiker cykling
som bidrar till ett hdllbart samhdille med hog livskvalitet i hela landet (Diarienummer: N2017.19).
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Vixjo stad och dess storre titorter. Arbetet foljde det nationella arbetet med “Rétt fart i staden”.
I avsaknad av en nationell kampanj startade Vixjo kommun ett arbete med attityder och
beteenden genom en egen trafiksikerhetskampanj ”Ogonkontakt sokes i trafiken” redan 2001.
Kommunen valde pa sé vis att ta ett nytt och omvélvande grepp om trafikfragan med tron om
att olyckor kan minska med en positiv attityd gentemot andra, en storre ddmjukhet till olikheter

och en 6ppenhet for den mangfald som finns i samhéllet.
Ogonkontakt sokes i trafiken!
Ju fler som ser varandra i trafiken desto firre olyckor. W ¢ % /

>

Trafiksakerhetsarbetet kraver samverkan

Trafiksdkerhetsplanen pekar pa att kommunens ansvar striacker sig till alla trafikanter som ror
sig pd eller vistas i det kommunala vignitet. Nya méilgrupper kridver ocksd riktade
informationsinsatser. Det forebyggande trafiksdkerhetsarbetet ska vara priaglat av samverkan
och med fordel skapa synergieffekter med aktorer som verkar for hélsa och vélmaende.
Tva av de viktigaste faktorerna for en okad trafiksdkerhet &r en 6kad hastighetsefterlevnad hos
biltrafikanterna och samverkan. Det handlar d&ven om att forstirka acceptansen for lagre
hastigheter och att minska reshastigheten hos alla trafikanter. Det &r viktigt att formedla
kunskapen om den generella hastighetens betydelse och att &ven sma minskningar (1 km/h) av
reshastigheten ger stora trafiksdkerhetseffekter. Det dr sdledes vanliga trafikanter som gor den
storsta skillnaden for trafikmiljon'!.

I samband med ett informationsarbete for en Okad hastighetsefterlevnad dr det viktigt att
framhélla andra budskap exempelvis mobillagen, nykter korning, bilbéltesanvindning och
risker med trotthet. Virends Réaddningstjdnst, Ambulansverksamheten och Polisen 1
Kronobergs ldn é&r intresserade av ett samarbete med kommunen, 1 synnerhet kring
informationsarbetet med cykeloverfarter. Kommunpolisen utgér en viktig sammanhéllande
funktion i detta fortsatta arbete.

" Om vanliga trafikanters betydelse diskuterar trafikforskaren och VTI-chefen Nils Petter Gregersen. Killa:
Trafiksdkerhet. Samspelet mellan mdnniskor, fordon och trafikmiljo (Gregersen, 2016).
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4 Sarskilda trafikantgrupper att ta
hansyn till

Trafiksystemet stills infér nya utmaningar och en del trafikantgrupper behdver kommunen ta
sarskild hiansyn till. I detta sammanhang har ett urval redan skett genom det nationella arbetet
med nylanseringen av Nollvisionen. Genom Nollvisionen finns ett uppdrag att sarskilt
uppmarksamma de oskyddade trafikanterna och sarskilt beakta dldres, barns, kvinnors och
funktionsnedsattas behov och forutsdttningar i trafiken.

Den stora utmaningen idag ar att minska olyckor med oskyddade trafikanter. Sarskilt dldre
gangtrafikanter och medeldlders cyklister ar utsatta. I arbetet med nylanseringen av
Nollvisionen 2016 har regeringen valt att uppmirksamma fotgéngartrafikens olyckor. I
dagslédget ridknas inte fallolyckorna som trafikolyckor dven om de sker i utomhusmiljon. Detta
kan komma att fordndras. Nationellt diskuteras fragan att dter igen inkludera sjdlvmorden i
statistiken'?. Vixjo kommun foljer utvecklingen och konstaterar att det #r viktigt att ta med
fallolyckorna som sker utomhus i den lokala statistiken.

Mer om sirskilda trafikantgrupper att ta hiinsyn till finns att ldsa i bilagan.

12 Forindringar i olycksstatistikredovisningen har skett under &rens lopp. Aren 1994-2002 inkluderades iven
personer som avlidit till f6ljd av sjukdom och frdn och med 2010 ingér inte ldngre sjdlvmord. Sjdlvmorden i
trafiken utgdr cirka 10 procent av alla de som dor i trafiken. Kéllor: Trafikverket, Analys av
trafiksdkerhetsutvecklingen 2017 (Dokumentbeteckning: 2018:143); Transportstyrelsen.se, Nationell statistik
(2019).
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Aldre trafikanter (65-ar)

Gruppen ildre blir allt fler. Aldre cyklister utgor
ocksa en stor riskgrupp for allvarliga skador. De
senaste arens dodsolyckor har i synnerhet drabbat
dldre min (polisrapporterade olyckor). Aldre
kvinnor skadas 1 stor omfattning enligt de
sjukhusrapporterade olyckorna.

Unga trafikanter (barn och

ungdomar 0-18 ar)

Samtidigt som en del trafikantgrupper (dldre och
funktionsnedsatta) exponeras mer, sker en
underexponering av barnen. Allt fler barn skjutsas
till och fran skolan och ror sig mindre fritt i
trafikmiljon. De barn som fortfarande ror sig till
fots och cykel, gor det ofta pa egen hand 1 en allt

mer trafikintensiv miljo.

Trafikanter med funktionsnedsdattning

En allt mer aktiv grupp av personer med funktionsnedsittning har rétt till och kréver en god
tillgénglighet for att kunna rora sig fritt i trafikmiljon. Det handlar om personer med nagon form
av funktionsnedsittning. Det kan vara rullstolsburna och personer med syn- eller
horselnedsittning. For att undanrdja hinder i trafikmiljon krdvs manga ginger enkla atgérder s
som ramper, ledstdnger och jaimn belidggning.

Nya trafikanter i Vaxjo

En ny trafikantgrupp 1 Véxjo har en liten eller ingen erfarenhet av det svenska trafiksystemet.
Dessa nyanlidnda trafikanter kan sakna trafikerfarenheter eftersom de kommer fran storstider
dér barn aldrig fir gd ut sjélva eller frdn sméd samhéllen pa landsbygden. En del saknar ett
risktdnkande utifran tidigare erfarenheter av flykt och krig.
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5 Synergier och malkonflikter

Vixjo kommun har genom olika styrande dokument tagit flera strategiska beslut om att
prioritera ging-, cykel- och kollektivtrafiken framfor biltrafiken. Synergieffekterna som
medfoljer arbete och trafikplanering, 1 enlighet med denna prioritering, i kombination med en
god hastighetsefterlevnad och 6kad hinsyn bland trafikanterna dr dels 6kad trafiksdkerhet, dels
Okad trygghet. Andra synergieffekter ar forbattrade miljo- och hallbarhetsaspekter sa som
forbéttrad luftkvalitet och minskad buller- och tringselproblematik.

Kopplat till trafiksdkerhet och trafikplanering finns en rad malkonflikter exempelvis mellan
trafiksdkerhet och framkomlighet och mellan trafiksékerhet och trygghet. Malkonflikter och
motstridiga intressen dr ocksd en del av vardagen bland trafikanterna, i synnerhet de oskyddade
trafikanterna som ofta far dela utrymmet pa gang- och cykelbanan.

I vissa bostadsomrdden och pé vissa platser far de oskyddade trafikanterna férdas i blandtrafik.
Detta blir sdrskilt problematiskt vid tillfdlliga avstdngningar eller storre trafikomledningar vid
ombyggnationer. Utrymmet att samspela pa blir 4ven naturligt mindre vintertid nér det ligger
snovallar 1angs med gator och vigar. Kommunen arbetar aktivt med denna friga genom
grivtillstdnd och avstingningar'®. Likas4 arbetar kommunen aktivt med frigor som rér sikerhet
vid olika evenemang'*.

Mer om synergier och milkonflikter finns att liisa i bilagan.

Malkonflikter mellan olika trafikslag och trafikantgrupper

Det rdder malkonflikter mellan olika trafikslag. Framfor allt rdder det mélkonflikter mellan
fotgéingartrafiken och cykeltrafiken. Aven mélkonflikter mellan biltrafiken och cykeltrafiken dr
vanliga. I takt med att nya busskorfélt byggs ut 6kar dven konflikten mellan busstratiken och
biltrafiken.

13 1 Viixjo kommun finns regler och anvisningar for grivning i kommunal mark, arbete pa vig och nyttjande av
offentlig plats.
14 Riktlinjer for upplételse av offentlig platsmark ir uppdaterade 2017.01.01. Se fotnot 13.
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Det réder dven malkonflikter i och mellan olika trafikantgrupper. Det finns trafikantgrupper
med olika forutsittningar, behov och intressen inom gruppen. Aldre och yngre cyklar
exempelvis 1 betydligt ldgre hastigheter d&n andra medelalders cyklister, elcyklister och unga
mopedister.

Det ar viktigt att urskilja att det finns olika slags oskyddade trafikanter. Detta vidgade
trafikantperspektiv utgor en viktig forklaringsgrund till varfor ménga konflikter uppstéar och hur
de kan fOrebyggas. Det &r framfor allt angeldget att arbeta aktivt for en okad
trafiksédkerhetsmedvetenhet och forstaelse for olika trafikantgrupper och deras behov, intressen
och onskemal i1 planering, utformning och upphandling. Gdende och cyklister, men dven
elcyklister och mopedister (mopedklass I och II) ska veta vilken plats som é&r planerad for dem
1 gaturummet.




6 Samhalilskostnader

Varje person som dor eller skadas i trafiken medfor ett manskligt lidande, men ocksa stora
samhillsekonomiska kostnader. Olycksvérdering sker nationellt av Trafikverket genom
arbetsgruppen ASEK 6.115.

Pé samma sdtt som en individ vérderar férdndrad tidsatgang tillmdts dven
férdndrade olycksrisker ett virde. Olycksvdrderingen bestdr av riskvdrdering samt
en vdrdering av materiella kostnader. Riskvéirderingen bestdr av ett humanvdrde
som speglar samhidillets nyttoférlust vid férlust av ett ménniskoliv eller
uppoffringen pa grund av fysiskt och psykiskt lidande fér skadade i en trafikolycka.
Materiella kostnader fér en trafikolycka bestdr av kostnader fér sjukvard,
nettoproduktionsbortfall p.g.a. personskada och/eller férlust av liv, administration
samt skador pd fordon och annan egendom.

(Trafikverket 2018, sidan 3)

I Trafikverkets dokument Analysmetod och samhdllsekonomiska kalkylvirden for
transportsektorn: ASEK 6.1 (2018) finns flera olika tabeller for vigtrafikolyckor som kan
anvindas for en berdkning av samhéllsekonomiska kostnader.

15 Killa: Trafikverket. Kapitel 9 Trafiksikerhet och olyckskostnader, Analysmetod och sambhiillsekonomiska
kalkylvirden for transportsektorn: ASEK 6.1. (Dokumentversion 2018-04-01).
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Virdering av olycka dir andra fordon in cykel &r inblandade héinvisas till
rekommendationer i avsnitt 9.1. Se Trafikverkets tabell (2018, sidan 5) nedan dér den totala
kostnaden berdknas utifran tva delar: riskvardering och 6vriga kostnader (materiella kostnader).

Tabell 9.1. Olycksvardering for vagtrafikolyckor, per skadad eller dédad i trafiken, i milj kr per
dodad/skadad person. Prisniva 2014 och 2040, uttryckt i 2014-ars penningvérde. Materiella
kostnader inklusive generellt momspaslag.

Materiella Risk- Totalt Materiella Risk- Totalt
kostnader véardering, 2014 kostnader vardenng Prognos
2014 2014 Prognos Prognos 2040
2040 2040
Dadsfall (DF) 6,10 4050 46,60 6,10 59,53 65,63
Allvarligt skadad (AS) 0,95 11,90 1285 0,95 17.49 16,44
Varav mycket allvarligt 4,44 12,20 16,64 444 17,93 2237
skadad (MAS)
Varav allvarligt skadad, 0,36 10,60 10,96 0.36 15,58 15,94
exklusive mycket allvarligt
skadad (AS-MAS)
Ej allvarligt skadad (EAS) 0.04 420 424 0,04 6,17 6.21
Egendomsskada (EG) 0,015 0 0015 0,015 0 0,015

Inklippt tabell fran Trafikverkets dokument Analysmetod och samhdllsekonomiska
kalkylvdrden for transportsektorn: ASEK 6.1 (2018, sidan 5).
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Virdering av singelolycka med fotgingare (fall-olycka) eller cyklist hinvisas till
rekommendationer 1 avsnitt 9.5. Se Trafikverkets tabell (2018, sidan 8) nedan dér kostnaden for
en genomsnittlig vigtrafikolycka berdknats. Pa tabellens forsta rad visas ’de foreslagna nya
kalkylvardena for riskvardering av dodsfall respektive personskada (viardet av human-kapitalet
respektive kostnaden for personligt lidande p g a skada)”.

Tabell 9.5 Jamforelse av kalkylvarden i ASEK 6.0 och ny virdering enligt STRADA, baserade pa
ny skattning av V5L (omrdknad till motsvarande polisrapporteringens skadeindelning). Milj kr
per skadad eller dadsfall.

Dadsfall Svart Lindnigt
skadad skadad
Riskvérdering:
1. Nuvarande vardering i ASEK 6.0 24,0 4,0 0,16
2. Ny skadegradering, oftrandrat VSL 24,0 3,8 3.0
3. Nytt vsL, ofdrandrad skadegradering 40,5 6,7 0,3
4. Ny skadegradering och nytt VSL. 40,5 6,4 51
Ovriga kostnader {Materiella kostnader):
5. Ny skattning av dvriga kostnader 6,1 0,5 0,17
6. Ovriga kostnader i ASEK 6.0 1.4 0,7 0,07

Inklippt tabell fran Trafikverkets dokument Analysmetod och samhdllsekonomiska
kalkylvirden for transportsektorn: ASEK 6.1 (2018, sidan 8).
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6ppna jamforelser - kostnader for olyckor

SKL, Sveriges Kommuner och Landsting och MSB, Myndigheten fér samhillsskydd och
beredskap redovisar arligen den totala kostnaden for olyckor i samhillet genom skriften Oppna
Jamforelser -Trygghet och sdkerhet. 1 skriften fran 2018 star det att samhillets kostnader for
olyckor inte skiljer sig avsevért for den senaste 10 ars-perioden. Fallolyckor &r fortfarande den
vanligaste olyckstypen foljt av vigtrafikolyckor!'®.

TaBeLL 5. Kostnad per olyckstyp.

Oilyckstyp Kostnad per Min och max kostnad i

invanare i kronor ommuner per invanare i kronor
Brander == 208-2 340
Drunkningsolyckor a5 0-1 763
Fallolychkor 2577 1047-4 979
Wagtrafikobychkor 2450 F0&-8 480
Chlriga obyckor 1124 617-2 5384
Oiyckor totalt 5914 4 022-12 650

Kalla: M5B

Inklippt tabell fi-in skriften Oppna Jimforelser -Trygghet och
sdkerhet (SKL och MSB, 2018).

SKL har dndrat namn till

SKR, Sveriges kommuner

och regioner.

16 Utdrag fran skriften: ”Det totala antalet doda till f51jd av olyckor har legat pa ungefir samma nivé de senaste tio
aren men dodligheten varierar mellan olika olyckstyper. Dddligheten i till exempel fallolyckor har 6kat medan
trafikdodligheten har minskat. Det &r fler mén dn kvinnor som omkommer till foljd av olyckor, dven éldre personer
ar overrepresenterade. Det dr ddremot fler kvinnor 4n mén som vardas pa sjukhus efter olyckor. Den vanligaste
olyckstypen édr fallolyckor som star for ungefér tva tredjedelar av samtliga som vardas pa sjukhus till foljd av en
olycka. Fallolyckor drabbar framst dldre personer. Den nést vanligaste olyckstypen ar végtrafikolyckor.” Kélla:
SKL och MSB. Oppna Jimfirelser — Trygghet och sikerhet (2018, sidan 11-12).
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7 Projektorganisation

Trafiksékerhetsplan for Vaxjé kommun 2020-2030 har tagits fram mellan

januari 2017 och februari 2020. En remissrunda genomfdrdes under hdsten
2019.

Styrgrupp

Maria Sundell Isling, férvaltningschef (till och med juli 2019)
Malin Engstrém, férvaltningschef

Per-Olof Léfberg, trafikplaneringschef

Medverkande konsult
Ulf Agermark, KP Samhallsbyggnad AB

Samordnare
Asa Nilsson, trafikinformatoér

Intervjuer under varen 2017
Politiker och tjanstemdn pd& Vaxjé kommun

Sofia Stynsberg, ordférande i Tekniska Namnden
Josefin Svensson, enhetschef

Henrik Johansson, miljésamordnare

Helen Karlsson Jacobsson, utredningssekreterare
mfl.

Dialogméten under 2017 och varen 2018

Hall dig p& benen, ett samarbete mellan pensiondrsféreningar,
Region Kronoberg och V&xjé kommun

Kommunstyrelsens samverkansrdd, Vaxjé kommun

KPR, Kommunens pensionarsrdd

Sprék- och kompetenscentrum, V&xjé kommun

Resendrsrddet, Region Kronoberg

Véxjo Internationella Grundskola (VIG) - skolans elevkdr och rektor

Referensgruppsmoten med olika teman under 2017-2018

Arbetsgruppen, tekniska forvaltningen Projektgrupper

Trafik och gata Ovriga férvaltningar
Natur och gestaltning Blaljustrafiken i samarbete
Projekt och utveckling med kommunpolisen
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